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Hemstallan om att regionen fattar
inriktningsbeslut om fortsatt deltagande i
regionsamarbetet Botniska korridoren fran
2027 och framat

Arendebeskrivning

Regionen erbjuds fortsatt att inga i regionsamarbetet Botniska korridoren fran och med 2027
och framat, nar nuvarande finansiering av verksamheten upphor i slutet av 2026. Detta &r ett
forslag till inriktningsbeslut som med foérdel fattas av respektive region innan arets slut.

Om regionen fortsatt onskar vara en del av regionsamarbetet aterkommer samarbetet
Botniska korridoren med ett detaljerat forslag till verksamhetsbeskrivning och finansiering for
slutligt stallningstagande under varen 2026.

Bakgrund

Regionsamarbetet Botniska korridoren utgors av de sju nordligaste regionerna (Region
Dalarna, Region Gavleborg, Region Jamtland Harjedalen, Region Norrbotten, Region
Visterbotten, Region Visternorrland och Region Orebro 14n) och har funnits sedan bérjan av
2000-talet. Samarbetet bildades for att gemensamt lyfta bristerna i infrastrukturen i norra och
mellersta Sverige, med fokus pa jarnvdgarna och dess kopplingar till andra trafikslag.

Transportinfrastrukturen i norra och mellersta Sverige hade stora brister och behov som ofta
inte fangades upp eller beskrevs pa ett rattvisande satt. Exempelvis fanns inte norra och delar
av mellersta Sverige med pa flera transport- och infrastrukturkartor.

Botniska korridoren utgar fran EU:s langsiktiga malbild for ett sammanhallet och europeiskt
transportsystem med samma forutsattningar — TEN-T (transeuropeiska transportnatet). TEN-T
ar indelat i transportkorridorer (med mal om full utbyggnad till 2030) och det 6vergripande
natet (med malar 2050). | tillagg finns TEN-T klassningar dven for exempelvis hamnar,
terminaler och urbana knytpunkter som kan uppbara europeisk medfinansiering.

Utbyggnaden av jarnvagarna i norra och mellersta Sverige ar avgbrande for vara regioners,
landets och EU:s konkurrenskraft, sdakerhet och industriella grona omstallning. Det finns ett
Omsesidigt och djupgaende beroende mellan vara sju regioner, évriga Sverige, Norden och
Europa. Tillgangen till kritiska mineraler och ravaror, sasom sallsynta jordartsmetaller fran
gruvnaringen i Norrbotten och Vasterbotten, starker EU:s forsorjningskedjor och grona
omstéllning i enlighet med Critical Raw Materials Act. Var kvalificerade industri och
militarstrategiska lage nara Arktis mojliggér samordning med nordiska lander och EU for att
sdkra handelsvagar, hantera geopolitiska risker och framja hallbar utveckling. Utbyggda
jarnvagar underlattar transport av dessa resurser och starker Sveriges och Nordens roll som en
sakerhetspolitisk nod i en arktisk region praglad av klimatférandringar och nya strategiska
mojligheter.
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Resultat och mervirden med samarbetet Botniska korridoren sa hér langt

Efter ar av paverkansarbete fran bland andra Botniska korridoren beslutade EU 2021 att
inkludera norra och mellersta Sverige pa kartorna samt férlanga stomnatskorridoren
Skandinavien Medelhavet fradn Stockholm och Orebro via Gavle och kusten, hela vigen upp till
Lulead och sedan vidare till Kiruna och Narvik samt till Haparanda och vidare in i Finland
(stomnétskorridoren Nordsjén Ostersjon). Projekt i norra och mellersta Sverige har redan
uppburit mer @n 200 miljoner euro i medfinansiering fran EU, men inkluderingen av flera av
vara regioners gemensamma prioriteringar mojliggor for an mer omfattande medfinansiering
fran EU.

Tillsammans representerar Botniska korridorens sju regioner 72 procent av Sveriges yta och
narmare 7 procent av hela EU:s yta. Vara regioner har gemensamt en storre yta an 20 av EU:s
medlemslander. Det ger avtryck och 6ppnar dérrar i Sverige, Norden och i EU. Det langsiktiga
paverkansarbetet gentemot EU har medfort att vi uppnadde fullvardig medlemstatus av det
officiella korridorssamarbetet 2021 och sedan dess bjuds in till de tva arliga korridorsforumen i
Bryssel.

Just nu pagar forhandlingarna om EU:s nya langtidsbudget (MFF) och finansieringsverktyget
CEF (fonden for ett sammanlankat Europa). | juli 2025 féreslog EU-kommissionen att medlen
till infrastruktur bor dubblas till drygt 51 miljarder euro fér perioden 2028-2034 samt att
Botniska korridoren (som endast ett av tva namngivna korridorsprojekt tillsammans med Rail
Baltica) ska pekas ut som projekt av gemensamt europeiskt intresse.

e Samarbetet har 6ver tid och med framgang formatt EU att prioritera flertalet av de sju
regionernas gemensamma prioriteringar.

e Under denna tid har samarbetet ocksa bidragit till att regeringen riktat storre
uppmarksamhet och fokus pa sammanhallna strak och system. Idag betonar bade
Trafikverket och regeringen vikten och betydelsen av langre strak.

e Genom utredningar och kommunikation har Botniska korridoren varit en viktig part for
att 6ppna upp for alternativa finansierings- och utférandeformer i samband med
utbyggnad av infrastruktur samt att riksdag och regering har tagit storre hansyn till
Sveriges 6verenskommelser med EU pa jarnvagsomradet jamfort med tidigare.

Fran och med borjan av innevarande mandatperiod (2023) har Botniska korridoren fokuserat
mer pa den svenska arenan med mer kontakter med regeringen, riksdagen, Trafikverket,
branschorganisationer, naringslivet, Férsvarsmakten med flera. Samarbetet ar idag en
etablerad aktor som tar plats och bjuds in till moten, konferenser och arenor som tidigare varit
stangda samt att Botniska korridoren numer och aterkommande pekas ut som nationell
remissinstans.

Aven pé nordisk niva sticker samarbetet ut och tar plats. Botniska korridoren &r en av
initiativtagarna till det nordiska arbetet inom Plattform Norr, som lanserades i februari 2025
och som samlar Norge, Sverige och Finland pa nationell, regional och lokal niva tillsammans
med EU. Hosten 2024 bjods Botniska korridoren in till Nordiska radets méte pa Aland mot
bakgrund att vi arrangerade ett officiellt sidoevent till de nordiska transportministrarnas
informella moéte i Goteborg i augusti 2024.
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Syfte och mal med samarbetet Botniska korridoren

Infrastruktur och jarnvagar utgors av strak och anslutande banor och andra knytpunkter som
tillsammans bildar transport- och logistiksystem. Sverige ar ett export- och
transportberoendeland med langa avstand. Var konkurrenskraft, sakerhet och ambition om en
gronare framtid ar helt beroende av sammanhallna, sakra och effektiva transporter — inte
minst pa jarnvagarna.

Botniska korridorens syfte ar att skapa ett valfungerande och framtidssakrat jarnvagssystem
for gods- och persontransporter i vara sju regioner. Det i sin tur skapar affars- och
exportmoijligheter, starkt konkurrenskraft, kortare restider, battre punktlighet, miljonyttor,
hogre trafiksdkerhet samt redundans till nytta for totalférsvar och néringsliv.

Botniska korridorens mal ar att de gemensamt prioriterade banorna planeras, finansieras,
paskyndas och byggs ut. Utgangspunkten for samarbetets prioriteringar ar EU:s TEN-T med
tillagg. Exempelvis har EU ldgre minimikrav for exempelvis hastighet och axeltryck (160 km/h
respektive 22,5 ton) medan Sverige och Botniska korridoren stravar efter 250 km/h langs de
utpekade transportkorridorerna och ett axeltryck om minst 25 ton.

Botniska korridorens sammansattning och finansiering

Samarbetet utgors av en styrgrupp med tva fortroendevalda fran respektive region (totalt 14)
och en arbetsgrupp bestaende av en infrastrukturstrateg fran respektive region, de tva
Brysselkontorens (Central och North Sweden European Office) infrastrukturtjansteman, en
representant vardera fran Norrbotniabanegruppen och Nya Ostkustbanan AB samt Botniska
korridorens verksamhetsledare och processledare.

Styrgruppen har mote ungefar atta ganger per ar medan arbetsgruppen mots vid 18-20
tillfallen per ar, mestadels digitalt men dven fysiskt nagon gang per ar.

Region Vasternorrland tog over vardskapet for samarbetet fran Norrtag i april 2023. | syfte att
hushalla med resurserna bemannas samarbetet med 1,65 heltidstjanster fordelat pa fyra
individer — verksamhetsledare, processledare, kommunikator och ekonom. Tanken ar att
fortsatt bemanna Botniska korridoren pa ett resurseffektivt satt for att frigéra medel till
framtagande av utredningar, seminarier och events, kommunikationsmaterial med mera.
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